In der Bahnstadt liegen Vor- und Nachteile nah beisammen

Heidelberger Geografin Ulrike Gerhard fiihrte Wissenschaftler durch den Stadtteil — Noch befindet sich das Quartier ,auf einem Weg"

Von Philipp Neumayr

Sie ist das jungste Quartier der Stadt und
wird oft als Verzeigeprojekt fur umwelt-
freundliches Bauen gefeiert: die Bahnstadt.
Rund 5800 Heidelbergerinnen und Heidel-
berger leben inzwischen hier - und nach al-
lem, was man weill, fihlen sich die meisten
von ihnen dort ziemlich wohl. Um das ,Gu-
te Leben in der Stadt” ging es vergangene
Woche im Rahmen einer Konferenz des
diszipliniibergreifenden  Forschungsnetz-
werkes ,, Umwelten - Umbriiche - Umden-
ken* an der Universitit. Aus diesem Anlass
fithrte die Heidelberger Stadt- und Hu-
mangeografin Ulrike Gerhard eine Gruppe
von Forscherinnen und Forschern aus aller
Welt durch die Bahnstadt, erklirte, wie das
Viertel entstanden ist, und wo aus heutiger
Sicht seine Starken und Schwachen liegen.

Wenn es eines gibt, was an dem Stadt-
teil offensichtlich gelungen ist, dann ist es
sein Name. ,Bahnstadt" - mit diesem Na-
men konne sich heute jeder identifizieren,
sagte Gerhard zu Beginn des mehrere Sta-
tionen umfassenden Rundgangs im Zoll-
hofgarten. 1997 fuhren und rangierten hier
die letzten Guterziuge. Zwei Jahre danach
gab es erste Planungen, neuen Wohnraum
zu schaffen, damals noch unter dem Namen
.Bahninsel", aus dem bald darauf der
Arbeitstitel  Bahnstadt" wurde. Bei die-
sem, so entschied es der Gemeinderat, soll-
te es bleiben, wahrend andere Vorschlage
emnes Namenswettbewerbs wie , Neustadt™
oder ,Bahnbogen" ausschieden.

ganz Wissenschaft-
lerin, bei dem Rund-
gang kein abschlie-
Bendes Urteil erlau-
ben. Sie verwies al-
lerdings auf Dinge,
die bei der Entwick-
lung des Stadtteils
gut und solche, die
weniger gut gelaufen
sind. Positiv hervor
hob Gerhard etwa die
Errichtung neuer
Grinflichen wie der
Bahnstadtpromena-

de mit {hren vielen

Ulrike Gerhard erklart den Forscherinnen und Forschem die Bahn-
stadtpromenade im Stden des Stadtteils. Foto: pne

Das Besondere an der Bahnstadt: Sie
sei nicht gewachsen wie andere Siedlun-
gen und Nachbarschaften in Heidelberg,
erklarte die Stadtgeografin, Erstmals seit
der Entwicklung des Emmertsgrundes
Ende der 1960er-Jahre wurde mit der
Bahnstadt wieder ein kompletter Stadt-
teil geplant und gebaut, Die Idee: Im
Gegensatz zu den stidtebaulichen Leit-
ideen fritherer Jahre sollte die Bahnstadt
weder Vorstadt- noch Siedlungscharakter
haben, sondern ein urbanes. dichtes und
gemischt genutztes Stadtquartier sein,
und noch dazu umweltireundlich.

Ob diese damaligen Ziele erreicht
wurden - dariiber wollte sich Gerhard,

noch  jungen. im
Wachstum  befindli-
chen Baumen. Positiv
auch: der Bau breiter
Ost-West-Achsen wiedes , Langen Anger”
oder des Zollhofgartens, die als Kaltluft-
schneisen dienen und so auch zur Ver-
besserung des Mikroklimas beitragen,
Vor- und Nachteile liegen in der Bahn-
stadt manchmal jedoch auch nah beisam-
men, das machte Gerhard klar. Wihrend
der , Lange Anger” dem Kaltlufttransport
dient, hat ihm seine wenig abwechslungs-
reiche Bebauung den eher unrithmlichen
Spitznamen ,Stalin-Allee" eingebracht.
Wiihrend die Wasserbecken entlang dieser
StraBie die Hitze im Stadtteil einerseits re-
duzieren, mussten sie andererseits schon
kurz nach threm Bau wieder fur viel Geld
renoviert werden, da sich herausstellte,

dass sie zu anféallig fur die Bildung von Al-
gen sind und schnell unangenehm riechen.
Wihrend der Passivhausstandard sowohl
den Energieverbrauch als auch den CO,-
Ausstod der Bahnstadter deutlich redu-
ziert, wurde in eben diesen Gebduden zu-
vor auch einiges an Zement verbaut und
entsprechend viel COy; ausgestofien. Und
wihrend in dem Stadtted] besonders viele
Kinder geboren werden und etliche Men-
schen mit auslandischen Wurzeln leben,
sind es zugleich besonders wenig Altere
und kaum Menschen, die keinen hoheren
Bildungsabschluss haben.

Dass Heidelbergs 15, Stadtteil auch
zehn Jahre, nachdem die ersten Bewohner
eingezogen sind, in mancher Hinsicht noch
immer  auf einem Weg" sel, wie Gerhard
es nannte, wurde bei dem Rundgang im-
mer wieder sichtbar: Etwa daran, dass die
Pfaffengrunder Terrasse deutlich mehr
Asphalt denn Griin aufweist. Oder daran,
dass durch die Wasserbecken westlich da-
von noch immer kein Wasser fliet. Doch
es sei einfach”, uber das zu reden, was
nicht funktioniere, sagte Gerhard - und
betonte, dass der Stadtteil bei allen M&n-
geln und Kritikpunkten allgemein gut zu-
ganglich und angebunden sei, und dass es
sich hier bequem leben lasse,

Bei den Teilnehmern kam der zwei-
stundige Rundgang gut an. Immer wieder
stellten sie Fragen und brachten ihre eige-
ne Sichtweise auf die Bahnstadt ein. Ein
Forscher sagte es so: ,,Man wird den Stadt-
teil erst ineinigen Jahrzehnten verstehen."



